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1676, eene aanwijzing om te bepalen welke instelling daarvan ge-
bruik kan hebben gemaakt. De stempel bevat het Amsterdam-
sche wapen zonder schildhouders en kroon, staande tusschen 3 em
S en onder een posthoorn ; tusschen het koord is een letter aan-
gebracht. In den stempel wvan 1676 staat de posthoorn met het
mondstuk naar links, in die uit lateren tijd naar rechts. Volgens
onderstaande afbeeldingen bevat de stempel de letter H of R;
die met R is eerst uit lateren tijd bekend.

Met het cog op het wapen is het reeds duidelijk, dat de stempel
te Amsterdam is gebruikt; deze komt cok alleen voor op brieven
naar Amsterdam. Uit den posthoorn wvolgt het gebruik door zen
postmeester, want alleen postmeesters hadden recht om den post-
hoorn te voeren.

Nu zijn in 1659 in Den Haag en Amsterdam rijdende schip-
persposten opgericht, welke de brisven diz te laat waren ontvan-
gen voor het vervoer per schuit; ‘s nachts door een postiljon wver-
vervoerden, Maar slechts over een gedeelte van den afstand, want
onderweg werd gewisseld, zoodat de Amsterdamsche postiljon
bij zijn terugkeer de Haagsche brieven medenam. De rijdende
schipperspost is later te Amsterdam omgezet in het Binnenland-
sche Kantoor en t2 's Gravenhage in het Kantoor voor Am-
sterdam en het Noorderkwartier. Dat te Amsterdam is tijdens de
Statenpost na het betrekken op 16 April 1755 van het Generaal
Kantoor met het Texelsche  Kantoor wvereenigd, als 3de depar-
terment.

De rijdende schipperspest te Amsterdam, wellicht toen reeds
overgegaan in het Binnenlandsch Kantoor, heeft derhalve den
stempel gebruikt en dit gebruik is bestendigd in het Generaal
Kantoor. De stempel is dan ock steeds een poststempel geweest
en moet zijn ingevoerd om het port aan te geven, dat voor de niet
tot Amsterdam gefrankeerde brieven was wverschuldigd.

Odk bevatte de stempel de aanwijzing voor welk vervoer het
port moest worden voldaan. De letters H en R beteekenen toch :
van Den Haag, van Rotterdam. Wel is hierbij gedacht aan de
namen der postmeesters van der Heijde en Roos; de eerste heeft
de rijdende post van Den Haag naar Amsterdam opgericht, de
laatste werd in 1703 postmeestsr van de Texelsche post. Maar
wat men hiervan ook vroeger moge hebben gedacht, zan dit
verband kan niet meér worden vastgehouden sedert de publica-
tie van wijlen den Heer Hanciau onder den titel ,Le doyen de la
philatélie”, in bet nummer van November 1924 van Le Philaté-
liste belge, omtrent den navolgenden stempel op een brief uit
het jaar 1691, die van Amsterdam naar Rotterdam is gezonden.

Deze stempel bevat het Rotterdamsche wapen en als aanwijzing
van het vervoer uit Amsterdam de letter A. In 1662 toch werd
door een Rotterdamschen postmeester eene rijdende nachtpost op
Amsterdam opgericht en door de onderneming te Amsterdam, die
den nachtdienst op Den Haag reeds deed uitvoeren, een derge-
lijken dienst op Rotterdam.

Thans is dus de oorsprong en het aanvankelifk deel verklaard.
Daar de Amsterdamsche stempels zelfs nog worden aangetroffen
op brieven tijdens de Statenpost, dus na 1752, is het van belang
te weten in welke gevallen deze sedert 1676 verder zijn gebruikt.
Met het cog hierop wordt dan ook bij deze het verzoek gedaan
om opgaven te mogen onivangen van alle brieven, welke in wver-
zamelingen zijn opgenomen en waarop zich deze stempels bevin-
den, onder vermelding van: jaar, plaats van afzending en letter
in den stempel.

Mochten deze brieven nog andere stempels bevatten, dan is be-
schrijving hiervan ook gewenscht, Langs dezen weg toch zal het

wellicht mogelijk zijn om vast te stellen hoelang, in welke gevallen
en om welke redenen.te Amsterdam stempels met verschillende
letters zijn gebruikt.
Voor deze opgaven houdt zich aanbevolen
Mr. O. M. VELLINGA,

Runstraat 13, Amsterdam.

BREEDGERANDE ONGETANDE ZEGELS.

" Al of niet voorkomen van een breeden rand aan onze klas
sicke zegels speelt tegenwoordig een groote rol bij het bepalen
van hun prijs. Krijgt men een veilingscatalogus in handen, dan
vertoonen de bijschriften.meermalen den volgenden climax: kort
geknipt, aan 2 zijden kort, aan 4 zijden breede randen, enz. leder
wil in zijn verzameling graag breedgerande exemplaren hebben,
hoewel het zeer begrijpelifk is, dat met den ontzaglijken groei van
het mantal verzamelaars de kans om zulke zegels te krijgen, hoe
langer hoe geringer zal worden.

Men bedenke echter wel, dat men in dezen zijn eischen niet
al te hoog moet stellen, en ook wat de eigenlijke oorzaak is, dat
er zooveel zegels zijn, die a@an een of meer zijden slechts een
smalle of geen marge vertoonen.

In de eerste plaats werden bij sommige der oudste uitgiften de
ruimten tusschen de zegels z66 nauw genomen, dat er haast geen
plaats voor de schaar overbleef. Bovendien was men in de jaren
van 1840—1870 nog niet zoo volbloed philatelist, dat men met
omzichtige hand de vellen doorsneed. Vele thans kostbare zegels
zijn toentertijd jammerlijk mishandeld. En ook menige oude ver-
zamelaar draagt zelf de schuld dier vernieling, daar hij heel zorg-
vuldig de witte randen afknipte tot aan het zegelbeeld toe.

Laten we thans eens nagaan, hoeveel spatie er tusschen de
zegels van Holland werd gelaten en welke de betreffende af-
standen zijn bij de klassicke zegels der Oud-Duitsche steden, Van
deze laatste zijn de opgaven ontleend aan de Germania-Berichte
1924.

Bij de eerste uitgifte der Nederlandsche zegels van 1852 was
de spatie = 214 m.M,, zoodat aan elken zegel ongeveer een rand
van 1 m.M. overbleef, indien de schaar juist door het midden ging.
Werd een zegel precies langs een raam afgeknipt, dan bleef er
voor het daarnaast liggende exemplaar een 2 m.M, breeden rand
over (in het gunstigste geval bijna 214 mM.) Was deze zegel
toevallig een randzegel, dan kon het coupeeren z66 uitvallen,
dat 3 zijden een rand van 2 a 24 m/M, hadden en de 4 de zijde
nog aanmerkelijk breeder, zoodat zoo'n exemplaar een ,ideaal”
stuk wvoor den veelelschenden verzamelaar zou zijn. ‘t Is echter
duidelijk, dat minstens 959 wvan de zegels niet in deze gunstige
conditie voorkomen. De bovenstaande berekeningen zijn echter ge-
baseerd op de veronderstelling, dat alle zegels ,regelmatig” zijn
gedrukt, d.w.z. met gelijfke spatién. Dit is echter niet altijd het
geval geweest. Meermalen was de onder- of bovenrand van op-
volgende zegels niet gelijk, zoodat de afstand van 2}4 m.M. hier
en daar wel eens tot 214 of 234 m.M. aangroeide,

Als we thans de oud-Duitsche zegels onder de loupe nemen,
komen we tot heel andere resultaten:

Baden, de eerste cijfer-emissies, spatién van 4 tot 13 m.M.

Beieren, de uitg. 1849—'58 en 1862, tusschenruimte 134 m.M.:
wapenuitg. 1867—'68 gemiddeld 214 m.M.

Bergedorf, de 14 en 1 shilling, bijna 1 m.M.; de 114 en 3 shil-
ling 1 mM.; de 4 sh, 134 m.M.

Brunswijk, met uitzondering van 4/4 Ggr. hebben alle een tus-
schedruimte van 2—21/3 mM.; de 4/4 Ggr., de )4 en 1 Sgr.
slechts 115 m.M,

Bremen, de 3, 5 en 7 Gr. 214—23% mM., de 5 Sgr. 114 m.M.,

Hamburg 1839, 14—9 shill. 314, 3%4—3% mM. afstand; de
114 en 215 shill. 214, 214 tot 3 m.M.

Hannover, gemiddeld 214 m.M. ; de uitg. zonder netwerk bijna
2 m.M. ; doch beide uitgiften cok met 114 m.M. afstand.

Lubeck, de beide ongstande emissies met 114, 114 of 134 mM.
afstand,

Mecklenburg. De onget. 4/4 shill. werd zoo gedrukt, dat de
gezamenlijke 14 sh. zegels gemiddeld 14 mM. van elkaar stonden,
De 3 shill. hebben 134 m:M., de 5 shill. 2 m:M, afstand.

Oldenburg. Uitg. 1852—'55, afstand 1—114 m.M.,
mM,; 1861—124 mM.

Pruisen, de le uitg. 34—1 m.M., de 2e uitg. (met effen onder-
grond) en de 3e uitg. (met gelinieerden ondergrond) = 14 m.M.
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