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Van stadsbodedienst
tot wereldpost-vereniging

Enkele grepen uit de

geschiedenis van de Posterijen

ALS morgen je grootmoeder, die in Den Haag woont
of in Assen, jarig is, dan schrijf je haar van-
avond een brief, Je sluit die brief in een enveloppe
en op die eaveloppe plak je een postzegel van ten
cent. Je zorgt, dat die brief jdig genceg in de bus
ligt- om met de nachtipesttrein verzonden te kunnen
worden. Dan heeft grootinoeder morgenochtend reeds
bij het ontbijt jouw gelukwensen, Veel moeite be-
hoefde je daarvoor niet te doen, alles ging even
gemekkelijk. Papier en enveloppen zijn er bijna altijd
wel in huis. Postzegels kun je in de meeste grote
plaatsen na sluitingstijd van de postkantcren uit de
automaten krijgen, 't Is watl je noemt gesneden koek!
Maar toch is het niet altiid zo gemakkelijk geweest......
Honderd jaar geleden ging alles ncg heel anders,
Toen kende men nog niet eens postzegels in Nede:-
iznd, De eerste postzegels werden in oms land pas
op 1 Januari 1852 uitgegeven. Bij de postwet van
12 April 1850 (art. 9) werd de invoéring van het
gebruik van posizegels aangekondigd en op 12 No-
vember 1851 — dat is dus deze maand een eeuw ge-
leden —plaatste koning Willem III zijn handtekening
onder het Koninklijk Besluit, waarin de invoering van
ket gebruik van postzegels per 1 Januari 1852 nader
werd geregeld.
Zo'n Koninklijk Besluit is altijd een gewichtig Staatsstuk.
in dat van 12 November 1851 stond te lezen, dat de post-
zegels ,dienen tot vooruitbetaling van het pert op de bin-
nenlandsche briefwisseling”. Zij konden ock wel worden
gebruikt voor brieven naar het buitenland, mits dit niet in
strijd was met de bepalingen van de overeenkomsten, welke
ons postbestuur met buitenlandse postadministraties had aan-
gegaan. Maar denk nu vooral niet, dat op iedere brief na
1 Januari 1852 een postzegel geplakt zou moeten worden,
Nee hoor, hetzelfde Koninklijk Besluit bepaalde, dat ,,voor-
uitbetaling van het briefport met gereed geld in handen van
. de ambtenaren der postkantoren blijft toegelaten'. Boven-
dien kon men, wanneer men dat wilde, als voorheen zijn
brieven ongefrankeerd blijven verzenden, zodat de geadres-
seerde het port moest betalen.
Wat wonderlijk, zeg je? Ach, waarem eigenlijk! Is het nfet
veel wonderlijker, dat wij tegenwoordig zo'n prachtig func-
tionneerend postapparaat hebben! Vroeger ging het wver-

zenden van post veel langzamer en het was ock lang nist -

zo zeker, dat een eenmaal verzonden brief op de bestemde
plaats zou aankomen. In de 17de eenw hadden de meeste
belangrijke steden officiéle bodediensten, die het brieven-
vervecer naar andere plaatsen verzorgden, De centrale
regeringsinstanties in Den Haag ea ook wel de Staten van
de verschillende gewesten hadden hun eigen bodediensten.
Pas in 1752 werd in het gewest Holland en Westfriesland
(het tegenwoordige Zuid- en Noord-Holland) het postwezen
gecentraliseerd. Sindsdien sprak men daar meestal wvan
Statenpost. Dit was echter slechts een provinciale aange-
legenheid. In de overige gewesten van de Republiek der
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Zeven Veremigde Nederlanden bleef het postwezen stedelijk
of particulier, zoals het voordien altijd geweest was.

Werbeteringen tijdens de Bataafse Republick, het Koninkrijk
Holland en de periode van de inlijving bij Frankrijk

Tijdens de Bataafse Republiek pas werden, als een 'direct
gevolg van de politicke éénwording, alle posterijen in het
iand nationaal verklaard. Dit geschiedde op 15 Januari 1799,
Voor de steden en de particuliere postmeesters buiten Hol-
land en Westlriesland, die nog in het bezit waren van de
posterijen, was dit natuurlijk- niet zo prettig, aangezien zij
voortzan de belangrijke inkcmsten daarvan zonden missen,
Zij werden echter schadeloos gesteld, hetgeen in 1752 ook
in de provincie Holland en Westfriesland was geschied.
Tot 1807 was het nog zo, dat door ieder postkantcor andere
tarieven berekend werden. In dat jaar — dus tijdens de
regering van Lodewijk Napoleon als kening van Helland —
kwam de¢ eerst nationale postwet tot stand, waarbij een
uniferm tarief voor het gehele land weérd vastgesteld. De
perto’s zouden worden berekend volgens een wvaste schaal
naar afstand en gewicht. Koning Lodewijk veerde gedurends
zijn regering bovendien een in wverschillende aangrenzende
landen reeds lemg bestaande dienst in Nederland in, nl. de
paardenpost. Deze dienst bestond uit van rijkswege ge-
vestigde stallen, poststations genaamd, langs de veornaam-
ste verkeerswegen van ons land, welke aan de reizigers tegen
een vastgesteld tarief paarden en eventueel ook rijtuigen
verschaften. De reizigers waren nu niet meer afhankelijk
van de willekeur van particuliere stalhouders en voerlieden.
De paardenposterij was dus van belang voor het reizigersver-
keer in het algemeen en vooral ook voor de estafettedienst,
welke men het best kan vergelijken met onze tegenwoordige
expresseverzending. Aan het hoofd van die stations stonden
posimeesters, welke naem jullie niet moeten verwarren met
de vroegere naam voor de hoofden van postkantoren, die
in deze tijd naar Frans voorbeeld al vaak directeur gencemd
worden. De estafettediensten werden gereden door de
postillons van de paardenposterij, di¢ ook vazk de gehuurde
rijtuigen reden. Postillons heetten ook degenen, die de post
per paard of postkar vervoerden. Zij droegen op de rug een
posthoorn en bliezen deze, wanneer zij de stadspoorten
naderden. Ock onderweg zullen zij. rijdend op paard of kar,
wel eens een deuntje geblazen hebben.

Tijdens de inlijving bij Frankrijk werden hiér alle Franse
postwetten en reglementen ingeveerd en werd ons post-
wezen bestuurd van Parijs uit. Na de vrijwording in No-
vember 1813 zijn deze Franse wetten — op zichzelf vaak
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ALS morgen je groctmoeder, die in Den Haag woont

of in Assen, jarig is, dan schrijf je hasr van-
avend cez brief. Je siuit die brief in esn enveloppe
en op die eaveloppe plzk je een pestzegel van tien
cent. Je zorgn dat die brief tidig genceg in de bus
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Zo'es Keninkink Besluit is althid eex grwichty Stastesinb
In dat vas 12 November 1851 swond 2 lezen, dar de pos:-
zegels ,dienen tot vocruithetaling van het port op de bin-
nenlandsche briefwisseling”. Zij konden ook wel worden
gebruikt voor brieven naar het buitenland, mits dit niet in
strijd was met de bepalingen van de overeenkomsten, welke
ons postbestuur met buitenlandse postadministraties had aan-
gegaan. Maar denk nu vooral niet, dat op iedere brief na
1 Januari 1852 ecen postzegel geplakt zou moeten worden,
Nee hoor, hetzelfde Koninklijk Besluit bepaalde, dat ,voor-
nitbetaling van het briefport met gereed geld in handen van
. de ambtenaren der postkantoren biijft toegelaten”. Boven-
dien kon men, wanneer men dat wilde, als voorheen zijn
brieven ongefrankeerd blijven verzenden, zodat de geadres-
seerde het port moest betalen.

Wat wonderlijk; zeg je? Ach, waarom eigenlijk! Is het niet
veel wonderlifker, dat wij tegenwoordig zo'n prachtig func-
tonneerend postapparaat hebben! Vroeger ging het ver-
zenden van post veel langzamer en het was ook lang niet
zo zeker, dat een eenmazl verzonden brief op de bestemde
plaats zou aankemen, In de 17de eenw hadden de meestz
belangrijke steden officiéle bodediensten, die het brieven-
verveer naar andere plaatsen verzorgden. De cenfrzle
regeringsinstanties in Den Haag en ook wel de Staten van
de verschillende gewesten hadden hun eigen bodediensten.
Pas in 1752 werd in het gewest Holland en Waestfriesland
(het tegenwoordige Zuid- en Neord-Holland) het postwezen
gecentraliseerd, Sindsdien sprak men daar meestal vean
Statenpost. Dit was echter slechts een provindciale aange-
legenheid. In de overige gewesten van de Republiek der
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Zeven Verenigde Nederlanden bleef het postwezen stedelijk
of particulier, zoals het voordien altijd geweest was.

Verbeteringen tijdens de Bataafse Republiek, het Koninkrijk
Eolland en de periode van de inlijving bij Frankrijk

Tijdens de Bataafse Republiek pas werden, als een direct
gevolg van de politieke éénwording, alle posterijen in het
land naticnaal verklaard, Dit geschiedde op 15 Januari 1799,
Vioor de steden en de particuliere postmeesters buiten Hol-
land en Westfriesland, die nog in het bezit waren van de
posterilen, was dit natuurlijk niet zo prettig, aangeziea zij
voortaan de belangrijke inkcmsten daarvan zouden missen.
Zij werden echter schadeloos gesteld, hetgeen in 1752 ook
in de provincie Holland en Westfriesland was geschied.

Tot 1807 was ket nog zo. dat door ieder postkantoor andere
tarieven. berekend werden. In dat jaar — dus tijdens de
regem.g van Lodewijk Napcleon zls koning van Holland —
Ewam de eerst nationale postwet tot stand, waarbij een
orform terief voor het gehele land werd vastgesteid. Be
portos souden warden berekend s een vaste m!

pwtﬂnasvan&paardenposttm die ook vesk &z gebuourds
rijtuiges reden. Postillons heetien ook degensn, die de post
per paard of postker vervoerden, Zij droegen ep de rug een
postheorn en bliezen deze, wanneer zij de stadspoorten
naderden. Ook cnderweg zullen zij, rijdend op paard of kar,
wel eens cen deuntje geblazen hebben.

Tijdens de inlijving bij Frankrijk werden hier alle Franse
postwetten en reglementen ingevoerd em werd ons post-
wezen bestuurd van Parijs nit. Na de vrijwording in No-
vember 1813 zijn deze Franse wetten — op zichzelf vaak




heel goed, maar lang niet altijd aange-
past aan de bijzondere Nederlandse om-
standigheden — hier nog zeer lang
geldig gebleven. Aangezien men niets
deed om ze door een Nederlandse wet
te vervangen, de porten erg hoog wa-
ren en vooral de postverbindingen
met het platteland erg wverwaarloosd
werden, ging het nationale postwezen
meer en meer op een belastinginstituut
lijken, De zeer slechte toestand, waar-
in de financién van ons land in die tijd
verkeerden, maakte de kans op ver-
betering niet groter. Tegen het mid-
den van de vorige eeuw. waren de
Posterijen niet meer dan een afdeling
van het ministerie van Financién met
aan het hoofd een referendaris,

1850. De cerste postwet van het
Koninkrijk der Nederlanden

Omstreeks 1840 werd de ontevreden-
heid onder het publiek over de slechte
toestand van ons postwezen zo grool,
dat de kranten er uitveerige stukken
over schreven. Bovendien nam, als ge-
volg van de hoge porten, het verbodea
brievenvervoer door schippers en
postwagens hand over hand toe, zodat
de inkomsten van de Posterijen ieder
jaar terugliepen. Tenslotte kon de
regering niet meer de algemene wens
naar vernieuwing weerstaan en 2o
kwam op 12 April 1850 de eerste
postwet van het Koninkrijk der Ne-
derlanden tot stand. Het briefport
bleef berekend naar afstand en ge-
wicht, zij het volgens een wveel een-
voudiger schaal dan wvroeger. Voor
een brief tot en met een gewicht van
15 gram moest men woor een afstand
tot en met 30 mijl 5 cent betalen, vcor
een afstand van 30 mijl tot en met
100 mijl 10 cent en daarboven 15 ceat.
{Tegenwoordig plak je op iedere brief,
welke niet meer dan 20 gram weegt,
een postzegel van een dubbeltje, on-
verschillig. waarheen de brief verzon-
den wordt, als het maar niet naar een
adres in het buitenland is, Behalve
naar Belgié en Luxemburg., want dan
kun je ook weer met tien cent vol-
staan).

Een van de gevolgen van die postwet
was, dat in steeds meer steden dezelfde
brievenbussen werden geplaatst, Die
brievenbussen leken heel veel op de
staande bussen, welke wij nu nog ken-
nen, Ze waren alleen niet rgod, maar
meestal bronskleurig. En de pestbode,
die de bus kwam lichten, kon zelf niet
aan de brieven komen, want die zaten
in een gesloien trommel. Deze trom-
mel werd bij de buslichting voor esn
lege verwisseld. In de grote steden ge-
beurde het lichten van de bussen tot
het einde van de vorige eeuw met ge-
sloten zwarte kostsijes — ze hadden
wel iets van ouderwetse gevangenis-
wagens weg — terwijl op de bok twee
deftige postbeambten zaten, beiden
met een hoge hoed.

Verplichte frankering

Als jemand voor 1850 een brief b.v.
van Amsterdam naar Rotterdam wilde
sturen, dan ging hij daarmee naar hat
postkantoor, Daar werd de brief ge-

| Uit deze twee staatjes krijgen jullie esn duidelijk overzicht van de suelle
i groei van het postverkeer sinds 1880 |
OMVANG VAN DE BINNENLANDSE POSTDIENST (in millioenen)
Brieven/briefkaarten  Drukwerk Aanget. st. Postpakk. Postw.

Jaar
locaal interlocaal
1880 43 14
1900 e 47
1910 109 89
1920 193 131
1930 240 105
1938 320 83
1947 449 100
1943 459 83
Jaar Brieven Briefkaarten
1800 13.2 1.8
| 1500 28.1 972
| =190 51.8 16.5
\ 1920 53,3 186
| 1850 87.3 19.2
1938 67 12
100 7

|
} 1947

taxeerd. Moest er tien cent port op,
dan werd in rood krijt, later in inkt,
het aantal stuivers op de omslag ge-
schreven, Meestal betaalde niet de af-
zender het port, maar degene, die de
brief ontving., Zoals uit het boven-
staande blijkt, kon dit ook nog tussen
de jaren 1850 en 1870.

In 1870 werd dit anders. Toen werd
de frankering van brieven bii de ver-
zending wverplicht gesteld. In dat jaar
zijn ook de strafportzegels, waarvoor
de postzegelverzamelaars onder jullie
matuurlijk grote belangstelling hebben,
ingevoerd. Als sindsdien iemand een
brief zonder postzegels wverstuurde,
dan moest de geadresseerde bij ont-
vangst het dubbele van het ontbre-
kende port — soms het tweedubbele!
— betalen,

Die nieuwe regeling van 1870 was ook
in ander opzicht heel belangrijk: toen
werd in Nederland het zogenaamde
uniformporto, dat men in Engeland al
sinds 1840 kende, ingevoerd. Voortaan
werd bij postverzeading in het binnen-
land bij de berekening van het porto
alleen maar op het gewicht gelet. De
afstand, waarover de brief wverstuurd
moest worden, speelde geen rol meer.
Ook aan de achterstand wan het plat-
teland kwam een einde. Voor de kleine
dorpen werden evenals voor de gro-
tere steden geregelde postbestellingen
en buslichtingen ingevoerd.

Internationaal pestverkeer

In de geschiedenis van de posterijen
is 1874 weer een belangrijk jaartal.
Toen werd de Wereldpostvereniging
opgericht. Dat was een belangrijke
vooruitgang, want in intérnationaal
opzicht heerste bij de posterijen nog
een zeer grote verscheidenheid. Nu
werd het port van de poststukken naar
alle landen, die zich bi het wverdrag
hadden aangesloten, gelijk. En omge-
rakend werd het port in ifeder van

OMVANG VAN DE BUITENLANDSE POSTDIENST (in millicenen)
(verzonden en ontvangen)

43 0.9 =5 1.0
140 1.7 42 3.7
241 32 53 62
401 37 8.8 89
511 43 8.1 5.3
528 5.0 53 45
614 18. 4.2 118
673 18.6 9.4 1.2

Dmé:wcrk Aanget. st. Postpakketten
.1 :

3 0.46 —
i5.8 L3 1.0
269 22 1.6
29.7 4.7 2.0
61.8 5.4 20
40 335 1.0
27 2.1 1.6

deze landen even hoog. Die Wereld-
postvereniging is sinds 1947 een ge~
specialiseerd orgaan van de Verenigde
Naties,

Voor de postboden is er in de loop
van de jaren heel wat verbeterd. Vol-
gen de postwet van 1850 moest alle
aangevoerde post ten spoedigste wor-
den besteld. Dat betekende, dat de be-
stellers: tot 10 uur ‘s avonds wvoort-
durend in dz weer waren. In Leiden
b.v. waren er in 1868 niet minder dan
8 bestellingen per dag. Die werden uit-
gevoerd door slechts 10 bestellers, die
dan soms 13 a 14 uur per dag werk~
ten! Tegenwoordig zijn er nog slechts
twee bestellingen per dag en op Zon-
dag is er in het geheel gesn bestelling
meer. Het maatschapelifk leven heelt
zich hisraan aangepast en het blijkt
voor een goede gang van zaken wvol-
doende te zijn.

Er zou over de geschiedenis van de
post en van de postzegels natuurlijk
nog veel meer te vertelllen zijn, Maar
op deze plaats willen we het hierbij
laten. Er moet per slot van rekening
nog iets overblijven wvoor het klank-
beeld ,Van postkoets tot luchtpost”,
dat de Nederlandse schoolradio op
Vrijdagochtend 23 Novemmer zal uit-
zenden.



