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AFSTEMPELINGEN

EN ENKELE ANDERE WETENSWAARDIGHEDEN VAN DE

EMISSIE 1852 .. NEDERLAND

door A. van der Willigen
ECON. DES.
(ALLE RECHTEN VOORBEHOUDEN)

DE AFSTEMPELINGEN OVEREENKOMSTIG DE
VOORSCHRIFTEN,

C. SPOORWEGPOSTEANTOREN,

Op het moment, dat de eerste postzegels in Nederland wer-
den ingevoerd en gedurende de ca. 123 jaar, dat zij ver-
krijgbaar waren, stonden de Spoorwegen in Nederland even-
esns pas aan het begin van hun ontwikkeling. Het contact
{ussen de Spoorwegen en de Posterijen komt reeds spoedig
ook in de poststempels tot uitdrukking, hoewel dit niet in
dezelfde chronologische volgorde geschiedt als waarin de
spoorwegtrajecten in dienst worden gesteld. Wij zullen hier
echter de volgorde aanhouden, waarin op elk der trajecten
de gpeciale poststempels in gebruik kwamen.

Expeditie Moerdyk.

in 1852 werd concessie verleend voor de aanleg van een
spoorwegverbinding tussen Rotterdam en Anftwerpen aan
L. Gihoul te Brussel, die deze conecessie inbracht in de ,\N.V.
Antwerpen-Rotterdamsche Spoorwegmaatschappii” fe Brus-
sel, Deze onderhield de dienst tussen Rotterdam en de Moer-
dijk met 4 stoomschepen (van drie dezer schepen konden wij
met welwillende medewerking van het Nederlandsche
Spoorwegmuseum de namen terugvinden, t.w. de ,Stad Rot-
terdam?”, de ,Stad Dordrecht” en de ,Stad Antwerpen”),
terwijl het spoorwegtraject Moerdijk-Antwerpen in vier
étappen snel gereed kwam; tussen de opening van het eersie
gedeelte Roosendaal-Belgische grens op 23 Juni 1854 en het
laatste stuk Zevenbergen-Moerdijk op 1 Mei 1855 verliep nog
geen vol jaar.

TOGT NAAR DEN MOERDIJE MET DE 8TOOMRBOOT
»DE STAD DORDRECHT.

Afb. 24. Alvorens op 1 Januari 1872 de opening van de
Moerdijkbrug een directe treinverbinding tussen Rotterdam
en Anfwerpen mogelijk maakte, moesten passagiers en post
per stoomboot tot de Moerdijk worden vervoerd, Waarvoor
o.¢. het hierboven afgebeelde S.S. ,Stad Dordrechi” diende.
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In 1864 kwam tussen bovengenoemde en twee andere Bel-
gische maatschappijen een fusie tot stand, waardoor de naam
gewijzigd werd in ,Le Grand Central Belge”, terwijl deze
lijn in 1880 werd verkocht aan de ..Staatsspoorwegen’.

Bij Kon. Besluit van 11 Mei 1855 betreffende de vestiging
van een .Expeditiekantoor aan de Moerdijk” is voor het
eerst sprake van .vervoerbare postkantoren” door middel
waarvan de ,dienst langs de spoorweg’ geschiedde met in-
gang van 16 Juni 1855. Uit de aanduiding ,vervoerbare post-
kantoren” blijkt, dat in deze postrijtuigen ook losse brieven
werden sangenomen; de naam .Expeditiekantoor aan de
Moerdijk” duidt slechts op de fictieve standplaats van. de
erbij betrokken ambtenaren!

In verband
_met de portbe-
rekening naar
de afstand tus-
sen twee post-
kantoren was
het echter niet
voldoende deze
in de tireinen
zeposte  losse

brieven te
L voorzien van
. de stempels
| met de naam

ditiekantoor,
Fen vermel-
ding van de
nzam van het

postkantoor,
binnen welks

ressort de

brief in de
trein was ont-
vangen, mosst dus op de brief voorkomen en om dergelijke
brieven te onderscheiden van brieven. die werkelijk op het
betreffende postkantoor zelf waren behandeld, gebruikle
men in de treinen (aanvankelijk) dagtekeningstempels Ro-
zendaal en Zevenbergen, welke slechts een halve cirkel aan
de onderzijde bevatten (Nr. 66). In het Stempelboek zijn
beide stempels afgedrukt; de verstrekking had plaats op 16
Juni 1855, terwijl een tweede stel op 4 Juli 1855 volgde. Aan-
gezien dit type corvespondeerde met Nr, 40, dat op de post-
kcantoren uitsluitend werd gebruikt wvoor ongefrankeerde
brieven, zou men ook het stempel voor gefrankeerde brieven
(Nr. 39 hebben moeten aanpassen voOr gebruik in de trei-
nen, ware het niet, dat dit type door het woord FRANCO
aan dé onderzijde juist bijna de onderste helft van de cir-
kel al miste. In plaats van een soortgelijke aanpassing van
ctempel Nr. 39 werd toen esen los FRANCO-stempel (met
omlijsting, Nr., 43) eveneens op 16 Juni 1855 aan hef Expe-
ditickantoor versirekt ter vernietiging van de zegels. Dif
FRANCO-stempel had iets smallere letlers (A: 24 X 85 mm,
B: 18 X 4 mm) dan dezelfde stempels, die later (in 1860-1861)
zan alle postikantoren zouden worden verstrekt, zodat hicr-
uit te verklaren is, waarom op de ,vroege” piaten der 5 en
10 ct-zegels juist deze FRANCO-stempels met kleinere let-
ters nog wel eens worden aangetroffen.

Ook een normaal dagtekeningstempel E=xp: Moerdyk
(Nr. 72) werd gelijktijdig verstrekt, maar di{ is in het begin
niet als vertrekstempel op brieven gebruikt, doch vermoede-
lijic slechts als grenskantoorstempel op de naar / uit het bui-
tenland verzonden / ontvangen brieven. Wij kennen het als
zodanig op de achterzijde van een in 1857 uit ‘s-Gravenhage
per landmail viz Triést naar Indié verzonden brief. |

Afb, 25. Brief te Rozendaal gepost in de
trein van Antwerpen naar de Moerdijk.
De halve cirkelstempels Rozendaal en
Zepenbergen (Nrv. 66) werden gedurende
enkele jaren gebruiki door de ,vervoer-
bare postkantoren” op dit traject.
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Afb. 26, Brief uit Zevenbergen naar Middelburg, gepost in
de trein van de Moerdijk naar Antwerpen. Gedurende korte
tiid werden de zegels vernietigd met het rondstempel Exp:
Moerdijk (N7. 72). Op de brief het haltestempel Zevenbergen
(Nr, 74).

Evenals op het traject der N. R. Spoorweg reeds in Fe-
hruari 1857 gebeurd was (zié wverder), werden eind Maart
1857 voor het Expeditiekantoor Moerdijk de z.g. haltestemn-
pels (met punt achter de plaatsnaam, Nr. 73) verstreki: Moer-
dvk, Oudenbosch, Rozendaal en Zevenbergen, terwijl in Fe-
bruari 1859 dezelfde stempels zonder punt (Nr. 74) in het
stempelboek zijn afgedrukt als zijnde verzonden. Ook met
deze haliestempels moest op de brieven worden aangeduid,
waar zij in de frein werden ontvangen en met de invoering
ervan zullen dus de beide halvecirkelstempels Rozendaal en
Zevenbergen buiten gebruik zijn gesteld. Om de datering te
behouden, moest dus voortaan van het dagtekeningstempel
Exp: Moerdyk (Nv, 72) gebruik worden gemaakt. Met het
FRANCO-stempel
(Nr. 43) op de ze-
gels betelkende dit
echter, dat men
voor elke gefran-
keerde brief in de
trein drie stem-
pels rioest gebrui-
ken. Misschien di-
rect, maar wel=
licht ook pas la-
ter oprdeelde men
deze drievoudige
stempeling blik-
baar teveel van
het goede en ver-
ving het FRAN-
CO-stempel op de
zegels door het
ronde dagteke-
ningstempel, dat
van enige data
fussen Januari en
Augustus 1859 be-
kend is als wver-
nietigingsstempel
op de zegels,
waarnaast op de
brief zelf dan het

haltestempel
werd afgedrukt.
Tussen Juli 1859
en Juni 1860 zijn
vervolgens brie-
ven bekend met
het haltestempel
als vernietigings-

stempel en het
dagtekeningsstempel op de brief zelf. Op losse zegels zijn
de vier bovengenoemde haltestempels inderdaad alle bekend.

Afb. 27. Brief uit Rozendaal naar
Amsterdam. Van medio 1859 tot medio
1860 wwerden de zegels wvernietigd met
de haitestempels (N7. 74) en het rond-
stempel Nr. 72 ernaast op de brieven
afgedrukt.

Afb. 28, Brief wit Rozendaal naar
Amsterdam. Van medio 1860 fol medio
1862 werden de zegels vernietigd met
het francodegtekeningstempel (Nr. 73)
en de haltestempels (Nr. 74) ernaast op
de brieven geplaatst.
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In September 1860 komt daarna het franco-daglekening-
tempel (Nv, 75) als vernietigingsstempel in gebruik, waar-
an afdrukken tof April 1862 bekend zijn. Hoewel dit type
mstreeks laatstgencemde maand op brieven vermoadelijk
roer vervangen is door het stempel FRANCO (Nr, 43) ziin
ns uit 1862-1864 geen gefrankeerde brieven met enig stem-
el Exp: Moerdyk meer bekend.

Onderstaand laten wii nog een tabellarische samenvatting
an deze achtereenvolgende stempelcombinaties volgen met
en globale waardering; uit deze laatste blijkt wel, dat ge-
ele brieven uitermate zeldzzam zijn en van sommige soor-
en kennen wij inderdaad geen of slechts één enkel stuk.

XPEDITIE MOERDYK

Pariode Afstempeling | Waardenng Afstempeling(en)
Ceriaae .
op de zegels 155 ‘ op brief op de briel
55-756 | TRANCO (43a) | 15 150 Talvecirkelstempel (66)
Rozendaal of Zeven-
bergen
59-859 | Exp: Moerdylk?) | 100 | 150 Haltestempels Moerdyk
(72) Quienbosch, Rozen-
daal, Zevenbergen
(73-74)
59-660 | Haltestempel
(78-74)
Moerdylk 150 onb. Exp. Moerdyk (72)
Qudenbosch 100 e |, = 3
Rozendaal 100 ‘ 150 % T "
Zevenbergen 150 | onb. = "
(0-462 | Exp: Moerdyk ‘
(75) 60 | 150 Haltestempels  (73-74,
4 st. als boven ver-
meld.)

| Twee verschillende typen zijn bekend: 1 van 159 met grote
letters dichtbij de cirkelrand geplaatst en: tussen Exp en Moerdijle
(zie afb, 26) en II van 359 en latere maanden met kleinere letters;
ists verder van de cirkelrand en slechts é¢n . tussen Exp en Moer-
dijk (zoals ook in de volgende periode naast de zegels werd afge-
drukt, zie afb. 27).

Gefrankeerde brieven van tussenliggende perioden (bijv.
e jaren 1857 en 1858) zijn ons niet bekend.

Nederlandsche Rhynspoorweg.

Dank zij persoonlijk initiatief van Koning Willem I wer-
len in een Koninklijk Besluit van 30 April 1838 de eerste
naatregelen getroffen voor een spoorwegverbinding tussen
Amsierdam en Keulen en nadat op 18 December 1843 het
raject tussen Amsterdam en Utrecht kon worden openge-
steld, werd de verbinding tot Arnhem in nog 3 fasen vol-
rooid, zodat op 18 Mei 1845 het traject Amsierdam-Arnhem
volledig in exploitafie kon worden genomen. Op hetzelide
moment werd — na voorbereiding door een in Ociober 1844
henoemde Commissie — bij Ken. Besluit bepaald, dat de
door de Staat aangelegde spoorweg van Amsterdam naar
Avnhem .bij wege van registreeksche concessie” werd over-
gedragen aan een, in hoofdzaak Engels consortium. De tot
21 December 1898 verleende concessie werd ingebracht in
de N.V. Nederlandsche Rhijnspoorwegmeaaischappij, in En-
selse vertaling genaamd: ,Dutch Rhenisch Railway Com-
pany”’. Op 30 Juli 1855 kwam het fraject Utrecht-Rotterdam
sereed en op 15 Februari 1856 het gedeelie van Arnhem naar
de Nederlands-Pruisische grens in de richting Emmerik.

Vervoer van losse brieven op dit traject kwam aanvanke-
lijlc blijlkbaar niet dan bij hoge uitzondering voor, want een
in &&n der bezichtizde verzamelingen aanwezige brief, ge-
dateerd Zeist 20 Oct, 1852 en geadresseerd naar Rotterdam,
draagt geen poststempel, doch een penverniefiging op het
10 cts-zegel en aan de achterzijde de geschreven vermel-
ding: ,Station Driebergen’. Kennelijk dus gen voorloper van
stukken, die later gestempeld werden met N. R. Spoorweg.

Bij Circulaire Nr. 513 van 1 Februari 1856 werd opgericht
een Expeditickantoor op de Ned. Rhijnspoorweg, hetwelk —
evenals het kantoor Expeditie Moerdijk — omstreeks 15 Fe-
bruari 1856 aanvankelijk halve- cirkelstempels (Amsterdam,

Arnhem, Utrecht en Zevenaar, Nr. 66), alsmede FRANCO
(Nt. 43) en gewone dagtekeningstempels N.R. Spoorweg (Nr.
72) ontving. De afmetingen der FRANCO-stempels waren
hisr volgens de afdruk ™ het Stempelboek A: 24 X 95 mm
en B 1§ X 4 mm.

Afb, 29. . Brief uit Westervoort naar Amsterdam, dd. 20 Juny
1863. Op de brief het haltestempel Westervoort (Nr. 73) en
het rondstempel N.BR. Spoorweg (Nr. 72), beide in rode kleur.

Reeds op 6 Februari 1857 werden aan dit expeditiekanloor
echter elf haltesternpels (Nr. 73 10 X en Nr. 74 1 X) ver-
strekt en op 22 Febr. 1857 werden hieraan nog 5 stuks Nr. 73
toegevoegd. Deze bevatten de namen Amsterdam, Arnhem,
Utrecht, Westervoort en Zevenaar, waarmee dus ongetwij-
{eld de vier gelijknamizge halve cirkelstempels (Westervoort
bestond niet in type Nr. 66) buiten gebruik werden gesteld.
De hallestempels voor de zijlijn naar Rotterdam (Rotterdam,
Gouda en Utrecht) werden pas op 20 Juli 1859 werstrekt.
Merkwaardig is echter, dat van de N.R. Spoorweg uitsluitend
FRANCO-stempels (43) en de franco-dagtekeningstempels
(Nr. 73) op de zegels bhekend zijn, zoals ook moge blijken uit
onderstaande samenvatting:

NED. RHYNSPOORWEG

Pariade A Estcm]:)‘cijug Waardering ;\Is}em pclinlg(en)
op de zegels los | op brief op de brief
256-257(2)| FRANCO (43) | 7% 150 Halvecirkelstempels

(66) Amsterdam, Arn-
liem, Utrecht, Zevenaar

257-3610) LTRANCO (43) 7% 25 N.R. Spoorweg (72) +
haltestempels (16 st
na 759 19 -st.)

860-961 | N.R. Spoocrweg | 50 100 Haltestempels (19

(75) stuks).
1161-464 | FRANCO (43) |7% 30 N.R. Spoorweg (72) -+

haltestempels (19 st.).

Hellandsche IJzeren Spoorwegmaatschappij.

Op 1 Juni 1836 werd bij Koninklijk Besluit aan een com-
binatie van twee Amsterdamse kooplieden en een civiel-
ingenieur, tevens architect te Amsterdam, concessie verleend
voor de aanleg van een speoorlijn Amsterdam-Haarlem, wel-
ke concessie het volgende jaar werd overgedragen aan de op
& Augustus 1837 opgerichte Hollandsche LJzeren Spoorwes-
maatschappii. Nog in hetzelide jsar kon met de aanieg wor-
den begonnen. Nadat op 20 September 1839 hef traject Am-
sterdam-Haarlem in gebruik was genomen, werd de lijn suc-
cessievelijkk in zes étappen doorgefrokken fof op 3 Juni 1847
de gehele route Amsterdam-Rotterdam in exploitatie kon
worden genomen.

Hoewel een deel van deze route dus de eerste Nederlandse
treinverbinding vormde en het gehele traject als tweede in
de reeks van drie in gebruik kwam, duurde het nog tot 1859
vaoordat op deze lijn speciale poststempels met de aanduiding
H. SPOORWEG verstrekt worden, Evenals op de N.R. Spoor-
weg was ook op deze route sederf de posthervorming van 1
September 1850 de z.8. ,verzending per conducteur” toege-
jaten, d.w.z. losse brieven van post- en hulpkanforen kon-
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den met de ,conducteur der brieven- > gprichtingsdata %
malen” worden meegegeven, doch der- Tijdelijk Tijdelijk
gelijke brieven werden onderweg niet hulpkantoor postkantoor
gestempeld, " 1. Kamp bij Zeist — 14 Aug. 1853

Op dit traject is geen Expeditiekan- 3 Kamp bij Zeist = 31 Aug. 1854
toor gevestigd. ) 3. Kamp bij Zeist — 5 Aug. 1859
Hoewel de stempels H. Spoorweg 4 Kamp bij Milligen = 1 Juli 1859
(Nr. 72), tezamen met FRANCO (Nr. 43) 5 Kamp bij Milligen 10 Juli 1860 15 Aug. 1860
en haltestempels (Nr. 74) in Juli 1859 g Kamp bij Milligen 14 Juli 1861 13 Aug. 1861
werden verstrekt, zijn ons uit de pe- 7. Kamp bij Milligen 24 Juli 1862 9 Aug. 1862
riode Juli 1859—s"mg'us\‘ﬂ.u}‘-3 }(88% geen g Kamp bij Milligen 16 Juli 1864 12 Aug. 1364
rankeerde brieven ekend; in

H0- 30; - Franco- ieu%ustus 1860 lkreeg ook de Holl In de betreffende circulaires der Posterijen is wel steeds

chgrekenng. - Spc?m'weg de franco-dagiekeningsem- de openingsdatum, doch niet de sluitingsdatum vermeld;

g?;ﬁﬁlrwgr- 0’;_) pels (Nr. 75), die op dit irgject nog tot siechis in het eerste jaar (1853) wordt opgegeven, dat het

eind 1864 =zijn gebruikt. Het tabella-
risch overzicht van de op deze route
gebruikte stempelcombinaties vertoont
dus een zeer eenvoudig beeld:

bruikt van 1861—
1864 op zegels.

HOLLANDSCHE SPOORWEG

- Afstempeling - Waardering Afstempeling (en)
Feass op de zegels los | op brief op de brief
750-860 |FRANCO (43) ?| — | amb. | H. Spoorweg (72)?,
! haltestempel (74) ?
960-6641) | H. SPOORWEG| 30 75 Haltestempels (74),
(75) | 7 stuks.

1) Op de zegels der emissie-1864 komt het dagtekeningstempel
H. SPOORWEG (Nr, 75) nog tot eind 1864 vaoor,
Stempel Nt 75 bestaat zowel met enkele als dubbele punt tussen
H en Spoorweg; beide zijn van zelifke zeldzaamheid.

Hoewel gedurende de lijd. dat de zegels der eerste emissie
verkocht werden, nog enkele andere spoorlijnen geheel of
gedeeltelijk in gebruik werden genomen, zijin daarvoor tot
1864 geen posislempels verstrekt noech zijn daarvan brieven
bekend; die ;per conducteur” verzonden zouden kunnen zijn.
Bedoelde frajecten en hun openingsdata zijn:

23 October 1853 Maastricht-Pruisische grens (richting Aken)
23 Mei 1854/23 December 1863 Bergen op Zoom-~Tilburg

1 October 1856 Maastricht-Belgische grens (richting Hasselt)
24 November 1861 Maastricht-Belgische grens (richting Luik)
20 Augustus 1863/6 Juni 18684 Utrecht-Zwolle

27 OctQber 1863 Harlingen-Leeuwarden.

D. Kantoren in militaire kampen.

Zoals wij reeds in hoofdstuk II vermeldden, zijn de afstem=
pelingen van militaire kampen op zegels der eerste emissie
buitengewoon zeldzaam. Een verklaring hiervoor ligt voor de
hand. De correspondentie van de militaire commandanten
met hun superieuren op het Ministerie van Oorlog en ook
hun overige officigle correspondentie was portvrij, zodat
hieraan geen postzegels e pas kwamen.

Wij zouden het dus moeten hebben van gefrankeerde fa-
miliecorrespondentie uit de kampen, doch over het algemeen
bLjit familiecorrespondentie maar zelden lang bewaard.
Daarbij dient bedacht te worden, dat onder de soldaten on-
getwijleld nog tal van analphabeten voorkwamen en als zij
al konden en wilden schrijven, zij de brieven meestal wel
ongefrankeerd zullen hebben verzonden, omdat met het wei-
nige zakgeld wel dringender behoeften te bevredigen waren!
De officieren maakten natuurlijk slechts cen kieine minder-
heid van de kampbevolking uit.

Wij vermoeden dan ook, dat de omvang van het posiver-
keer van deze militaire kampen nauwelijks de vestiging van
afzonderlijke post- of hulppostkantoren heeft gewettizd en
dat de hoeveelheid aldaar verkochte zegels uitermate klein
geweest zal zijn.

Gedurende de tijd, dat de zegels der eerste emissie ver-
kocht werden, hebben slechts in twee militaire kampen tijde-
lijke post- resp. hulpkantoren bestaan, waarover in de offi-
ciéle circulaires het volgende is vermeld:

karivor ten dienste staat van de troepen, die van 15 Augus-
tus fof 15 September in het kamp zijn gelegerd.

Merkwaardig is, dat in het Kamp bij Milligen, ingaande
1860 blijkbaar steeds enige weken vdor de aankomst der
troepen reeds een tijdelijk hulpkantoor werd gevestigd. Bij
de eerste aankondiging in 1853 wordt vermeld, dat het tijde-
lijkke postkantoor gebruik zal maken van een eigen stempel;
bij de overige aankondigingen wordt steeds verwezen naar
de in 1853 gegeven uitvoerize regeling. Vermoedelijk zullen
de tijdelijke hulpkantoren in het Kamp bij Milligzen niet van
eigen lang- of rondstempels hebben gebruik gemaaki, maar
de post ongestempeld naar het hulpkantoor Milligen heb-
ben gebracht, dat immers in Juli 1859 werd voorzien van een
halve cirkelstempel Apeldoorn (zie onder B in de lijst dex
halve cirkelstempels).

In de vele prominente verzamelingen,
die ons bekend zijn, troffen wij slechts de
volgende kamp-afstempelingen op losse
zegels der eerste emissie aan:

Kamp bij Zeist stempel nr 37:

2 st. 10 ¢t met onleesbare datering;

1 st. 15 ct van 853. Waardering: 250,
Kamp bij Milligen, stempel nr. 39:

Niet bekend ep zegels, doch volgens het

stempelboek verstrekt in Mei 1860
Kamp bij Zeist, stempel nr 39:

Niet afgedrukt in het Stempelboek, doch

0p 3 exemplaren van de 10 ct bekend

van 859, Waardering: 200.

In het kamp bij Zeist was dus in 1853
stempeltype nr 37 in gebruik, terwijl waar-
schijnlijk reeds in 1854, maar in elk geval
in 1859 type nr 39 werd gebruikt.

Afb. 31. Stem-
pel Kamp bij
Zeist (Nr. 37),
gebruikt gedu-
rende ongeveer
eén maand in
1853 (en mis-
schien m 1854).

Het feit, dat stempel Nr. 39 van het
Kamp Zeist niet in het Stempelboek is af-
gedrukt, zou erop kunnen wijzen, dat hef
reeds in 1854 in gebruik werd genomen,
aangezien — zopals reeds eerder vermeld —
het Stempelboek pas van 18535 dateert, Dat
van het Kamp bij Milligen geen enkele
afdruk belkend is, zal waarschijnlijk hieraan
moeten worden toegeschreven, dat siechis
in 1859 en misschien ook nog in 1860 het
franco-dagtekeningstempel Nr. 39 op de
zegels werd geplaatst, terwiil met ingang
van 1861 (1860?) deze kamplkantoren onge-

Afb. 32. Stem-
pel Kamp bij
Zeist (Nr.. 39),
gebruikt gedu-

rende enkele iwijfeld ook de zegels met de Franco=
weken in 1859  stempels (Nr. 43) gingen vernietigen,
(en wellicht  Slechts gehele brieven zouden in dit op-

reeds in 1854). zicht zekerheid kunnen verschaffen, als

zij maar bewaard gebleven waren. .. .!

E. Penvernietiging,

Hoewel wij de penvernietiging, overeenkomstig onze inde-
ling, eigenlijk zouden moeten verdelen over hoofdstuk VI
(.,volgens de voorschriften”) en hoofdstuk VII (,in strijd met
de voorschriffen®), zullen wij deze ter wille van de overzich-
telijicheid maar geheel te dezer plaatse beschrijven.

Penvernietiging werd reeds in Januari 1852 voorgeschre=
ven voor zegels, waarvan de ,overstempeling geheel ondui-
delijk is”; in dat geval moeten de ambtenaren ndaarover met
de pen een kruis trekken.... doch dit moet in dier voege
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reschieden, dat hetgeen van den stempel zigtbaar is, niet
veggenomen worde”.

Voor zegels, die reeds voorzien zijn van een afstempeling,
wolz al is deze slechts licht, wordt door verzamelaars de (aan-
sullende) penvernietiging eerder als een ontsiering dan als
ot verzamelwaardige bijzonderheid beschouwd, ook al
Jlijlct uit bovenaangehaald voorschrift, dat het hier wel de-
selijlkc ,officicle” strepen of kruisen kunnen zijn; wij menen
fan ook, dat de meeste verzamelaars hieraan geen meer-
waarde zullen toekennen.

Wij kwamen de penvernietiging overigens ook wel tegen
p zegels, die wel duidelijk waren gestempeld: zo werd bijv.
D een brief, verzonden van Zuiphen naar Lochem, doorge-
-oriden naar Kleef en vandaar weer naar een ander adres
‘1 Lochem verzonden, het voor de eerste verzending gediend
hebbende en behoorlijlc afgestempelde 5 cis-zegel van kruis-
strepen in inkt voorzien, teneinde aan ie geven, dat hef oor-
spronkelijk gebruikte zegel niet meer geldig was en dus uit-
=indelijlc toch nog porto moest worden ingevorderd.

Anders is het gesteld met zegels, die uitsluitend met de
pen werden vernietigd. Deze kunnen afkomstig zijn, niet al-
leen van stukken, waarop de normale afstempeling was ver-
geten (en dén was de peavernieliging volgens voorschriff),
maar ook van de z.g. ,bestelhuizen” (waarop wij in hoofd-
stuk VII terugkomen), die als regel niet over stempels be-
schikien en dan ook de zegels niet mochten vernietigen. De-
den de bestelhuishouders dit toch, dan bestond daarvoor
meestal een bijzondere reden, bijv. omdat de brief dicht in
de buurt moest worden besteld en niet op een post- of hulp-
kantoor kwam. Als waardering voor uitsluitend penvernie-
tiging zouden wij willen aanhouden resp. 40, 40 en 100 pun-
ten voor de drie opeenvolgende waarden; op geheel stuk
3006 van deze waardering.

In navolging van de brievengaarders op de hulpkantoren,
die in dergelijke gevallen hun naamstempel gebruikten, gin-
gen sommige bestelhuishouders erioe over, vermoedelijk al-
leen voor dichtbij te bestellen brieven, de naam van hun be-
stelhuis (meestal diagonaal) over de zegels op de brieven te
schrijven. Als zodanig zijn ons bekend: Amstelveen, Ber-
licum, Blokhuis, Melissant en Ophemert, alle op 5 ct-zegels,
welkke wij met 75 punten zouden willen waarderen; op ge-
heel stuk zijn ons geen exemplaren bekend.

Ook kan het zijn voorgekomen, dat postboden op het plat-
teland — die desgevraagd de postzegels tijdens hun bezorg-
dienst ook aan huis moesten verkopen — franco-brieven
onderweg in ontvangst nemen om deze verderop hun route
weer af te leveren aan geadresseerden. Bij de afzenders aan
huis zullen de postboden dan de brief gefrankeerd en het
zezel met een inktkruis vernietigd hebben. Op .sluikerij”
(het brievenvervoer buiten de post om) stonden strenge strat-
fen, omdat de gewoonte om brieven per post te verzenden
nog niet zo sterk was ingeburgerd als heden ten dage. De
postbode zou het dus zeker niet riskeren een brief, waarop
door de afzender .france” was vermeld, zonder postzegel bij
zich te dragen en op die wijze het ontvangen frankeergeld
in eigen zak te steken!

De hierbij afgebeelde pen-
vernietiging Noordwijk op een
briefstuk met 5 en 10 cis ze-
gel is moeilijker te verklaren,
aangezien te Noordwijk wel
cen hulpkantoor was geves-
tigd, dat dus over een naam-
stempel (Nr. 58) moet hebben
beschiki. Aangezien de zegels
van vroege platen zijn ge-
druki ‘en dus vermoedelijk
voor 1835 werden gebruikt,
zijn zij zeer waarschijnlijk af-
itomstig van een brief, die per
trein over een afstand wvan
meer dan 100 km (de derde
tariefgrens, die tfot 1855 gold)
werd vervoerd. Op de Holl
Spocrweg, waar zoals eerder vermeld, pas in 1859 poststem-
pels in gebruik kwamen, geschiedde voédrdien het vervoer
van losse brieven ,per conducteur” (zie heofdstuk VI C) en
derhalve mag o.i. worden verondersteld, dat op een derge-
lijke, aan de conducteur afgegeven brief, deze de zegels ver-
nictigde door er met de pen de plaais van afzending op te
schrijven. '

Voor zegels mei dergelijke penvernietiging geldt dus eens
te meer: waren zij toch maar op gehele stukken bewaard

gableven. ...! (Slot volgt).

Afb. 33, Penvernietiging
Noordwijk, op 10 en 5 cts
zegels. Wellicht geschreven
door de ,conducteur der
brievenmalen” van de Holl.
Spoorweg op een los mede-
genomen brief.
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UITGIFTE VAN BIJZONDERE POSTZEGELS MET TOE-
SLAG TEN BATE VAN DE NED. VER. TOT STEUN AAN
HET ,EONINGIN WILHELMINA FONDS"

VOOR DE EANKERBESTRIJDING.

Dienstorder H 469 van de P.T.T. dd. 23 Juni jl. meldt:

1. Gedurende het tijdvak van 15 Augustus t/m 10 Septem-
ber 1955 zullen op de postinrichiingen bijzondere postzegels
verkrijgbaar worden gesteld, welke met een toeslag boven
de frankeerwaarde zullen worden verkocht.

2. Waarden, toeslag, doel.

De zegels worden in de frankeer-
waarden 2, 5, 7, 10 en 25 ci uilge-
geven; de verkoopprijs is vastgesteld
op resp. 5, 8, 12, 15 en 33 ct. De prijs
van een serie bedraagt dus 73 ct.

De netto-opbrengst van de toeslag
komt t.b.v. de Ned, Ver. tot Steun aan
het ,Koningin Wilhelmina Fonds"
voor de Kankerbestrijding.

3. Oniwerpen, afbeeldingen, Kleur.

De zegels ziin ontworpen door de
heer C. P. A, Hos fe 's-Gravenhage.

De voorstelling, die voor alle waar-
den dezelfde is, seeft als hoofdmotief een microscoop te zien
en omvat voorts een krab, het embleem van de kankerbe-
strijding.

De krab is voor alle 5 waarden uitgevoerd in rode kleur.
De kleuren van de zegels zijn:

voor de zegel van
voor de zegel van 5 cent blauw-groesn,
voor de zegel van 7 cent violet,

voor de zegel van 10 cent blauw,

voor de zegel van 25 cent geelachtig olijf.

2 cent grijs,

4, Overige bijzonderheden. )

De zegels zijn gedrukt bij Joh. Enschedé & Zn., Grafische
Inrichting N.V., te Haarlem.

Druktechniek: rotogravure (koperdiepdruk).

Afmetingen: heeldgrootte 21,25 X 28,55 mm; zegelgrootfe
2425 X 31,55 mm.

De zegels ziin voor de frankering geldig t/m 31 Decem-
her 1956.

5 en 6 Voorschriften van interne aard,

Het betreffende persbericht nr. 2761/65 van 24 Juni jL
voegt aan het bovenstaande nog toe:

kamtanding 125 : 12; vellen van 10 X 10 = 100 zegels;
papier zonder watermerk; gomming normaal.

Tevens zegt dit persbericht omtrent de afbeelding, dat deze
voorts omvat ,.een doorsteken krab”, het symbool van de
kankerbestrijding, Vermoedelijk is het woord ,doorstoken”
abusievelijlt weggelaten in de dlenstorder, daar het bedoelde
embleem inderdaad een ,doorstoken krab” is,

FRANKEERZEGELS VAN [ 10,— (UITGIFTE 1949).

Dienstorder H 431 van de P.T.T., van diezelide datum,
meldt:

1. Op sommige kantoren blijkt de mening te bestaan, dat
frankeerzegels van f 10,— met de vorige beeltenis van H.M.
de Koningin (Uitgifte 1949) uitverkocht zijn.

2. Daarom wordt de aandacht er op gevestigd, dat bjj de
controleur nog een voorraad van deze zegels aanwezig is.



